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Stoewer Greif V 8, eine Reise in die Vergangenheit

Stoewer Automobile aus Stettin hatten einen ganz beson-
ders guten Ruf, galten als langlebig und robust. Bereits
weit vor der Jahrhundertwende widmete sich das Fami-
lienunternehmen Bernhard Stoewer der Fertigung von
Nahmaschinen und Fahrradern.

Stoewer Reklame aus der Griinderzeit. Es scheint, dal3 damals
die Zeit, genau wie uns heute, davon eilt!

Ab 1899 nahm man den Bau von Automobilen auf. Das
erste Exemplar, das noch die Zeichen der Kutschenbauer
verrat, war mit einem 2 Zylinder Heckmotor ausgestattet
und befindet sich heute im Polytechnischen Museum in
Moskau. Neben der Pkw-Produktion wurden eine Zeitlang
Traktoren und Lastwagen hergestellt. Schon sehr frih
setzten die Stettiner ihre Erwartungen in den Bau von
Reprasentationsfahrzeugen. In den zwanziger Jahren
baute man groBe Limousinen und Cabriolets mit Achtzy-
linder Reihenmotoren, die nach amerikanischen Vorbil-
dern konstruiert wurden. Stoewer Automobile erreichten
beachtliche Sporterfolge und wurden haufig bei Schon-
heitswettbewerben pramiiert. Das groBte und schonste
Stoewer Automobil war der 1930 gebaute 4,9 Liter Acht-

zylinder Représentant P 20. Ein zweitliriges Cabriolet, das
in Baden-Baden und bei vielen Autoschonheitswettbe-
werben pramiiert wurde. Stoewer reihte sich fortan, wenn
auch nur kurzzeitig, in die Riege der Nobelkarossenher-
steller ein.

Neuland wurde beschritten

Ab 1930 ging man neue, sogar unkonventionelle Wege. Es
folgten eine Reihe von Fahrzeugen, die mit Frontantrieben
und Schwingachsen ausgestattet waren. 1934 kam
erstmalig ein Fronttriebler in zwei Versionen, als Limou-
sine und zweitiiriges Cabriolet mit der Bezeichnung ,,Greif
V 8“ auf den Markt. Wie beim Citroen ,Traction-Avant®
befand sich der Antriebsstrang: Differential, Schaltge-
triebe und der V 8 Molor unter der respektablen Motor-
haube. Weitere Merkmale waren Einzelradaufhangung
und groB dimensionierte Bremsen. Der Greif V 8 hat trotz
seiner technischen Besonderheiten keine Verkaufserfolge
erzielt. 1937 stellte man die Produktion ein. Zur damaligen
Zeit eines der schonsten Cabriolets aus deutscher Pro-
duktion.

Der 1930 gebaute 4903 ccm Représentant war ein Auto der
Superiative und nahezu unverkéufiich. Nur 14 Exemplare wur-
den von 1930 - 1933 gebaut. Nur ein Exemplar existiert noch. Der
Achtzylinder SV Reihenmotor leistete 100 PS bei 3200 1/min.

Hilferuf aus Eckernforde

Ja, und mit diesem Modell beginnt die Geschichte, die
sich vor Uber 35 Jahren abspielte. Damals in den Nach-
kriegsjahren standen noch viele alte Vorkriegsautomobile
und Motorrader in den Scheunen, Schuppen und Gara-
gen, falls sie nicht noch ihren Nachkriegsdienst verrichte-
ten, herum. Als nun der Bauboom in den flnfziger Jahren
einsetzte, gab es mancherorts Platzprobleme, der eine
oder andere Besitzer muBte sich von seinen Veteranen
trennen. Auf vielen Schrottplatzen standen nun die ausge-
dienten Vorkriegsfahrzeuge, die den Weg alles irdischen
gingen.

Diesen Weg sollte auch der Greif V 8 gehen, der am Stadt-
rand von Eckernforde seine vorlibergehende Ruhestatte
in einem Holzschopf gefunden hatte. Dort stand er, nach
getaner Dienstzeit, aufgebockt und mit einer Plane abge-
deckt, vor sich hin. Das Auto muBte weg, denn ein Baupro-
jekt stand an und der Holzschopf muBte dem Bauvorha-
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ben weichen. Der Besitzer namens Kéaselau, Inhaber eines
Textilgeschéftes in Eckernforde, versuchte nun seit 1957
den Stoewer zu retten und an den Mann zu bringen und
bot den Wagen fiir DM 1200,- an.

Far heutige Begriffe ein Spottpreis. Damals jedoch hatte
ein Spezialist oder Ingenieur gerade mal zwischen DM
400,- bis 500,~ brutto in der Lohntlte und andere Sorgen,
als daB er sich einen Veteranen in die Garage stellte, die ja
auch noch zwischen 15,- bis 20,— DM zur damaligen Zeit
gekostet hatte.

Mein damaliger Freund und VFV-Mitbegriinder Josef
Ruck aus Bottrop, meinte jedoch, daB es auf Sicht gese-
hen gut sei, den Stoewer zu kaufen, zumal uns kostenfrei
eine trockene Scheune zur Verfligung stiinde. Die 1200,
DM waren nun doch far uns eine Nummer zu groB und so
lieBen wir das Projekt ,Stoewer” fahren. Der gute Mann
aus Eckernforde hatte natlrlich unser Interesse erkannt
und blieb am Ball.

Der Greif V' 8, klassische Linienfiihrung der dreiBiger Jahre. Inter-
essante Merkmale waren: Der 2,5 Lir. V8 Motor besaB einen
Leichtmetall-Zylinderblock mit nassen Laufbuchsen und LM
viinderkdpfe. Die Karosserie lag auf zwei U-formigen Langstra-

'n mit Rohrverstrebungen und X-Traverse. Einzelradaufhan-
gung vorne und hinten, Viergang-Getriebe und Zentralschmie-
ring serienmapig. Bereifung 5,25 x 17", Eigengewicht 1180 kg.

Fur 550,— DM waren wir dabei

Anfang 1958 meldete sich dann Herr Kaselau mit einem
Bittbrief. Er schrieb: ,Sehr geehrte Herren, bitte retten Sje
den Stoewer. Es handelt sich um ein wunderschoénes
zweitliriges Cabriolet, siebenfach zweifarbig lackiert mit
mausgrauen Ledersitzen. Das Fahrzeug befindet sich in
einem betriebsbereiten Zustand und kann per Achse
gefahren werden. Bitte Gbernehmen Sie das Automobil.
Mein letztes Angebot lautet DM 550,-“. Nun, das sieht ja
recht verlockend aus, meinten Freund Rick und ich, und
so entschlossen wir uns, den Stoewer zu retten. Lange
Rede, kurz entschlossen, das Auto wird gekauft.

Bei mir wird die Garage ausgeraumt und wir, meine Frau
und ich, hatten uns nun fest vorgenommen, den Stoewer
zu holen. Am Samstag, dem 22. Februar 1958 ging es
dann ab Duisburg Hauptbahnhof in Richtung Norden.
Nach durchschuittelter Nacht (damals ging es noch per
,Dampf*) erreichten wir dann Hamburg. Umsteigen in
Richtung Kiel, und weiter ging es dann mit der Bimmel-
bahn nach Eckernforde. So erreichten wir dann Herrn

Késelau in frohlicher Stammtischrunde mit seinen Freun-
den. Die Riege staunte nicht schlecht, als sie erfuhren, daB
wir den Veteran per Achse ins Rheinland fahren wollten.
Mir selbst war es, je ndher wir dem Ziel entgegensteuerten,
zunehmender unwohl in der Magengegend. Gedanken,
was wlrde passieren, wenn der Stoewer mit Kapitalscha-
den liegen bleibt? Was passiert, wenn und? Das Wetter
war miserabel, es regnete in Strémen und mein Optimis-
mus war auf den Nullpunkt gesunken. Es ging mir gar
nicht gut. Anneliese packte die Gelegenheit am Schopf
und meinte, daB ich es doch wohl noch schaffen werde,
das Auto heil nach Hause zu steuern. Ob sie das wirklich
geglaubt hat? Jedenfalls hat die Aufriistung genutzt, wie
sich herausstellte.

r.

Da steht er nun vor dem besagten Holzschopf. Bereit zur Abfahrt,
es regnete in Sirdmen und keiner ahnte die Dinge, die da
kamen! Ubrigens existieren von den 825 gebauten Greif V8
nach den letzten Recherchen nur noch vier Exemplare.

Die Sitzung im Wirtshaus wurde unterbrochen, ein
Mechaniker mit einer Batterie herbeigerufen, und so
begaben wir uns zum beschriebenen Holzschopf. Da
stand er nun fein aufgebockt und mit einer groBen Plane
abgedeckt. Der Verkaufer hatte Wort gehalten, denn die
Beschreibung und der Zustand entsprach seinen Anga-
ben. Das Geschéaft wurde per Handschlag besiegelt, fein
sauberlich verpackt Uberreichte Herr Kaselau uns den
Kfz-Brief und die entsprechende Fahrzeugliteratur, die,
wie sich spéater herausstellte, eine groBe Hilfe bei den
Problemsuchen wurde. Die Reservebatterie war notwen-
dig, denn die eingebaute war schon etwas élter und zog
den Anlasser nur noch in den letzten Zligen durch. Eine
neue Batterie sei nicht mehr drin, meinte der Besitzer.
Nach Prifung der Dinge wie Luftdruck, Ol und Kiihiwasser
hieB es: Start frei. Beim Uberbrlicken mittels Starterkabel
hat der Mechanikus Plus und Minus verwechselt, was sich
mit einem Knall und der zerborstenen Zusatzbatterie
rachte. SchluBendlich schafften wir es dann doch noch,
den Stoewer in die Gange zu bringen. Mit gezogenem
Choke brubbelte derV 8in sonorem Ton vor sich hin. Rote
Nummernschilder hatten wir natirlich mitgebracht und
montiert. Zehn Liter Normalbenzin gab es als vorlaufige
Wegzehrung dazu, und die Reise konnte beginnen.

Eine Reise ins Ungewisse
Alles war in bester Verfassung. Der einzige Punkt, der nicht
dem Originalzustand des Fahrzeuges entsprach, waren
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die links- und rechtsseitig in den Kotfligeln eingelassenen
Reserverader. Diese hatte man nach hinten verlegt und
mit einer abschlieBbaren Vorrichtung versehen. Der
Grund war, daB die Rader oft gestohlen wurden. Das Inte-
rieur bestand aus Einzelsitzen mit verstellbaren Ricken-
lehnen. Sitz und Tlreninnenseiten waren mit maus-
grauem Leder gepolstert. Das Armaturenbrett war mit Ein-
Blick-Instrumenten ausgestattet.

Als LenkradschloB war ein ZahlenschloB eingebaut, des-
sen Code-Nummer man sich genau merken muBte! Der
originale Werkzeugsatz und die reichhaltige Betriebsan-
leitung, die einem heutigen Reparaturhandbuch ent-
spricht, machten mich zuversichtlich. Der Scheibenwi-
schermotor nahm zunachst beschwerlich und jaulend
seine Arbeit auf, um die beiden sparlichen Wischerblétter,
die mittels Gestange verbunden waren, Uber die nasse
Winschutzscheibe zu transportieren.

[ ‘Negzur néchsten Tankstelle stand bevor. Aber was ist
de..n nur los? Die Kupplung rutscht ja! Anneliese schlug
des Reparaturkapitel Kupplung im Handbuch auf mitdem
H seis, daB mittels eines Hakenschlissels der AnpreB-
druck des Kupplungsautomaten eingestellt werden
konne! Dank Hakenschlissel und Handbuch wurd Pro-
blem Nummer 1 geldst. Beim Tanken wurde der Tankwart
ab der 40-Liter-Marke, die die Tankséule anzeigte, unruhig
und schaute nach unten, ob da nicht etwas undicht sei. Bei
fast 60 Liter war dann die UngewiBheit zu Ende. Vorsichts-
halber kaufte ich noch zwei Liter Ol dazu, denn alte Autos,
insbesondere so ein Achtzylinder, verkonsumieren schon
mal ein biBchen mehr Ol als Ublich. Weiterfahrt in Rich-
tung Kiel.

Das Antriebsaggregat war recht kompakt ausgebildet. Auf der
Getriebekonsole befindet sich die Lichtmaschine mit ange-
flanschter Wasserpumpe und Liifter. Durch den Frontantrieb
wurde ein Gliederkeilriemen fallig, sonst miBte beim Keilrie-
menwechsel das Getriebe vom Motor getrennt werden.

Nach etwa 20 Kilometern Temperaturanstieg auf 100
Grad. Was ist denn nun schon wieder in den Schlitten
gefahren? Langsamer fahren hieB es, und so zuckelten
wir zur nachsten Wasserstelle. Die Olbuchsen wurden
zum Wasserbehalter umfunktioniert. Das Ol fillten wir
zusatzlich zu den 5 Litern Motorendl. Wasser wurde aufge-

fullt und die beiden Reservebiichsen mit Wasser im
Motorraum abgestellt. Die rechte Motorhaube wurde auf-
geklappt, damit Anneliese das Kuhlerliberlaufrohr beob-
achten konnte. Immer wieder kam dann der Befehl: lang-
samer, Kihler kocht. So schlichen wir nun im 20- bis
25-km-Tempo in Richtung Kiel.

Anneliese war Temperaturwachter, auBerdem mit dem
Studium der Reparatur- und Bedienungsanleitung
beschéftigt und gab mir Spezialvorlesung in Sachen Rat-
schlage und Fehlersuche. In Kiel angekommen, der
Regen hatte inzwischen nachgelassen, blieb unser V 8
mitten in der Stadt im Verkehrsgewdihle stehen. Schiebe-
hilfe war angesagt, die Batterie schaffte es nicht mehr.
Dank williger Schiiler, die an der StraBenbahnhaltestelle
warteten, kam die Fuhre wieder in Bewegung. Es ging
weiter in Richtung Hamburg.

Uberraschung in Hamburg

Der groBe Bammel stand jedoch bevor, denn diese Stadt
muBte durchquert werden, um auf die Bremer Autobahn
zu gelangen. Am Stadtrand angekommen, zog ich den
Choke, um dem Motor eine hohere Leerlaufdrehzahl
abzuverlangen. Anneliese saB, inzwischen wurde es dun-
kel, mit einer Taschenlampe hinter der Windschutz-
scheibe und leuchtete in Richtung Uberlaufrohr. Es pas-
sierte nichts, die Temperatur blieb trotz des flotten Tempos,
das bei 50 bis 55 km/h lag, bei 80 bis 85 Grad. Kocht der
Kiihler, war immer meine Frage? Nein, kam als Antwort
zurlick. Zum Donnerwetter, was ist denn nur in unseren
Veteran gefahren? So ging es also im strammen Eilschritt
in Richtung Elbbrticken via Autobahn Bremen. Nach Pas-
sieren der Elbbriicken wurde der Verkehr weniger, ich
schob den Choke wieder hinein und siehe da, es dampft.
Meine Folgerung lautete: Zu mageres Kraftstoff-Luftge-
misch. So schlichen wir dann weiter und fuhren in Stuk-
kenbostel ab und landeten in einem in der Nahe der Auto-
bahn gelegenen Bauerngasthaus.

Ein beleidigendes Urteil iiber ,unseren“ V8

Nach Befragen, ob wir fiir eine Nacht ein Doppelzimmer
bekdmen und ob eine Unterstelimoglichkeit far unser
schones altes Auto bestiinde, kehrten wir ein. Naturlich
fragte ich auch nach einer Abschleppmaglichkeit fir den
nachsten Morgen, denn die Batterie meines Autos sei
nicht mehr die beste. Der Bauernwirt wurde neugierig,
ging mit mir in den Hof und o6ffnete das Scheunentor.
Dann traf es mich sehr, als er meinte, was ich denn mit
diesem alten Schlitten noch anstellen wolle, ich wiirde mir
doch nur Arger einhandeln und sollte mir was besseres
zulegen. Den Karren wirde er an meiner Stelle in die
Wimme (ein nahegelegenes FliBchen) fahren. Nun gut,
den Appetit lieBen wir uns nicht vermiesen. Wir waren
machtig hungrig und hatten den ganzen Tag nichts
gegessen. So lieBen wir uns das handfeste Abendmahl
mit Bratkartoffeln, Eier und Speck schmecken. Danach
einen kréaftigen Kohm und der Tag war gelaufen.

Der Stoewer stand mit verriegeltem LenkradschloB, das
einem SafeschloB glich, im Trockenen. Am Morgen, nach
rustikalem Frihstlck, klopfte ich beim Wirt an, er konne
den Traktor parat machen. Die Code-Nummer fur das
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Lenkrad-SchloB hatte mir Herr Késelau verraten, indem er
darauf hinwies, daB sie klein mit Tusche im Kraftfahrzeug
eingetragen sei. Was ware wenn? Kaum auszudenken,
oder? Die Anschleppversuche verliefen zundchst nicht so
recht, denn das Hanfseil riB. Danach, mit einem Schubs,
lief der Stoewer und es kam Freude auf. Auf Wiedersehen
und alles Gute, so verabschiedeten wir uns mit der
Bemerkung, daB wir, falls wir in der Gegend seien, mal
hereinschauen. Ende der sechziger Jahre hatte ich h&aufig
in diesen Regionen zu tun und kehrte oft beim Bauernwirt
ein.

Das Problem Gemischabmagerung lag mir besonders im
Magen, nur fehlten die werkstattlichen Voraussetzungen,
die ich hatte evtl. in Anspruch nehmen missen. So mach-
ten wir uns auf den Weg in Richtung Bremen. Im Stadtge-
biet wurde wieder der Choke gezogen und so landeten
wir in Bremen.

e~himpf und Schande in Bremen

buim forschen Einbiegen von einer SeitenstraBe in die
Weserallee bekam ein herannahender VW-Fahrer einen

ireck und hielt an. Er kam auf uns zu und beschimpfte
mich, was ich iberhaupt mit so einem Vehikel auf den
StraBen zu suchen hatte. Dieser Schrotthaufen gehort aus

dem Verkehr gezogen und in den Hochofen, meinte er! -

Das war zuviel an Beleidigung fir meinen siebenfach
lackierten Stoewer Greif V 8. Ich gab ihm, dem Frieden
zuliebe, Recht und bat um Nachsicht fir meine Spinnerei.
Der VW-Cabrio-Fan war zufrieden und zog stolz von
dannen.

Fur mich stand nun endgultig fest, eine Tankstelle oder
eine Werkstatt aufzusuchen, um das Problem zu [6sen. So
fanden wir auch auBerhalb Bremens eine Tankstelle, die
eine Ste|gung besaB, an der wir das Auto abstellten. Es
hatte ja sein konnen, daB der V 8 nicht angesprungen
v “re, Anneliese (ibernahm wieder ihre Dozentenrolle und
u.aterrichtete mich in Sachen Vergaser und Zindung. Die
Finstellung und der Zindverteiler waren in Ordnung,

Jit konnte es nur noch am Vergaser liegen. Das war
schon ein gewaltiges Werk, den Solex Doppelfallstrom-
Vergaser 30 JFF neu einzustellen.

SchlieBlich stellte sich heraus, daB das gesamte Leerlauf-
system total verstellt war. Fein sauberlich wurde alles
gereinigt, korrigiert und zusammengebaut. Nach getaner
Arbeit und Einstellung sprang der V 8 an und lief wie ein
Uhrwerk. Wie so oft stellt man sich im Nachhinein die
Frage: Hatte ich doch und so! So istdas nun mal, wenn Du
aus dem Rathaus kommst, bist Du immer kluger. Werk-
zeug einpacken, letzte Kontrolle, und weiter glng es dann
per LandstraBe durch den Teutoburger Wald in Richtung
Heimat. Die Freude war groB, als der Stoewer so schon lief,
das Wetter war herrlich, und so zogen wir durch die Berge.

Das Thema ,Dampf‘ gehorte der Vergangenheit an und
unser Tempo lag zwischen 60 und 80 km/h, ja sogar mal
auf tber 100 km/h getestet. Der Fronttriebler verhielt sich
trotz seines Alters neutral und mancher Autoler staunte,
wenn er von uns Uberholtwurde. Anneliese meinte, daB es
doch merkwiirdig sei, daB uns noch keine Polizeistreife
angehalten habe. Kurz vor Minster war es dann soweit.

Eine Streife, zwei Polizisten, hielten uns an. Hoflich fragte
der eine nach Fahrzeugschein und Flhrerschein, woge-
gen der andere sich mehr fir das alte Auto interessierte. Er
fragte, ob denn noch alle Dinge wie Winker, Licht usw.
funktionierten. Sichtlich erfreut rief er seinem Kollegen zu,
daB sogar die Winker einwandfrei funktionieren.

Dieser meinte jedoch, daB das schon sei, allerdings
musse er uns zur Kasse bitten, alldieweil wir nicht den
Uberfiihrungsschein ausgefillt hatten und ob ich mit einer
BuBe von 5,- DM einverstanden sei. Z&éhne zusammen
und zahlen. Beide wiinschten uns eine gute Weiterfahrt
und verabschiedeten sich. In Milheim-Ruhr angekom-
men, landeten wir zum SchluB noch in einem Rosenmon-
tagszug. Das Volk jubelte uns zu in der Annahme, daB
unser Automobil zum Bestandteil des karnevalistischen
Treibens gehort. So landeten wir wohlbehalten zunéchstin
unserer Garage.

Uber den Kraftstoffverbrauch war ich (berrascht: Genau
15 Liter Normalkraftstoff flossen auf 100 Kilometer durch
den Vergaser, der Motorendlstand lag noch Uber dem
Maximum-Bereich, also doch kein so hoher Olverbrauch,
wie zunachst angenommen. Wie heiBt es so schon: ,Ende
gut, alles gut!*

Die Fahrt nach Mdlheim-Ruhr ist gut tiberstanden. Téchterchen
Barbara priifte einige D/nge auf ihre Funktionen und fand den
Stoewer toll. Der Weg in die Scheune steht bevor.

Kein Happy End fiir den Stoewer

Wir zogen nach Freiburg und der Stoewer stand in besag-
ter Scheune und kein Mensch kiimmerte sich um ihn.

Mein Freund Josef Riick verstarb und wie so oft gab es
auch Erbschaftsangelegenheiten, in die ich mich nicht
noch hineinhdngen wollte. Sohn Klaus, damals noch jung
an Jahren, zeigte wenig Interesse, und so nahm das tragi-
sche Ende des Stoewers seinen Lauf.

Klaus Riick verunglickte bei einem StraBenrennen in Bar-
celona todlich und so ging wahrscheinlich auch der V 8
den Weg alles Irdischen, der Stoewer wurde entsorgt. Viel-
leicht haben die Reste doch noch einen Besitzer gefun-
den, der ihm ein neues Leben eingehaucht hat. Meine
Frau und ich sind gespannt, ob doch noch ein Stick von
unserem geliebten Stoewer Uberlebt hat und es doch
noch ein Lebenszeichenvom V 8 gibt. Nach vorliegenden
Recherchen wurden von 1934 bis 1937 825 Greif V 8
gebaut. K.R.
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